Google 



This is a digital copy of a book that was prcscrvod for gcncrations on library shclvcs bcforc it was carcfully scannod by Google as parí of a projcct 

to make the world's books discoverablc onlinc. 

It has survived long enough for the copyright to expire and the book to enter the public domain. A public domain book is one that was never subject 

to copyright or whose legal copyright term has expired. Whether a book is in the public domain may vary country to country. Public domain books 

are our gateways to the past, representing a wealth of history, culture and knowledge that's often difficult to discover. 

Marks, notations and other maiginalia present in the original volume will appear in this file - a reminder of this book's long journcy from the 

publisher to a library and finally to you. 

Usage guidelines 

Google is proud to partner with libraries to digitize public domain materials and make them widely accessible. Public domain books belong to the 
public and we are merely their custodians. Nevertheless, this work is expensive, so in order to keep providing this resource, we have taken steps to 
prcvcnt abuse by commercial parties, including placing lechnical restrictions on automated querying. 
We also ask that you: 

+ Make non-commercial use of the files We designed Google Book Search for use by individuáis, and we request that you use these files for 
personal, non-commercial purposes. 

+ Refrainfivm automated querying Do nol send automated queries of any sort to Google's system: If you are conducting research on machine 
translation, optical character recognition or other áreas where access to a laige amount of text is helpful, picase contact us. We encouragc the 
use of public domain materials for these purposes and may be able to help. 

+ Maintain attributionTht GoogXt "watermark" you see on each file is essential for informingpcoplcabout this projcct and hclping them find 
additional materials through Google Book Search. Please do not remove it. 

+ Keep it legal Whatever your use, remember that you are lesponsible for ensuring that what you are doing is legal. Do not assume that just 
because we believe a book is in the public domain for users in the United States, that the work is also in the public domain for users in other 
countries. Whether a book is still in copyright varies from country to country, and we can'l offer guidance on whether any specific use of 
any specific book is allowed. Please do not assume that a book's appearance in Google Book Search means it can be used in any manner 
anywhere in the world. Copyright infringement liabili^ can be quite severe. 

About Google Book Search 

Google's mission is to organizc the world's information and to make it univcrsally accessible and uscful. Google Book Search hclps rcadcrs 
discover the world's books while hclping authors and publishers rcach ncw audicnccs. You can search through the full icxi of this book on the web 

at |http: //books. google .com/l 



MdbiGooglc 



MdbiGooglc 



MdbiGooglc 



MdbiGooglc 



MdbiGooglc 



MdbiGooglc 




FERROCARRIL 

DE MÉXICO Á TÚXPAM. 



D¡„i,„db,Googlc 



MdbiGooglc 




FBKEOCAKEIL 

DE MÉXICO Á TÜXPAM. 



D¡„i,„db,Googlc 



^ 



i,db,Googlc 



FERROCARRIL 



MÉXICO Á TÜXPAM 



DATOS PARA SU CONSTRUCCIÓN 



CON EL ferrocarrh, mexicano 



LUIS SALAZAR 



/ 






MÉXICO 

OFICINA TIP. DE LA SECRETARÍA DE FOMENTO, 
1885 



0¡„m,db,GoOglc 



He?-g/^ 



87316:) 

se 



D¡„m,db,G00glc 



FERROCABRIL 

DE MfiXIOO A TÚXPAM 



La importaTicia do esta línea es absoluta, no bóIo cODsiderada 
en i-olacion con sus particularidades propias de loeaeion, construc- 
ción y explotación, sino comparada con la ya construida (Ferro- 
carril Mexicano) para llenar las necesidades del tráfico entre el 
centro de la Bepíiblica Mexicana y Europa, Antillas y !B)&tadoB 
Unidos del Norte. 

Otras líneas hay en construcción ó proyectadas de los puertos 
del Golfo al centro del país, como son la de México á Tampico por 
San Luis Potosí; México á Antón Lizardo, por Oaxaca; y Méxi- 
co á Veracrua por Tlaxcala, Puebla y Jalapa (q«e en secciones y 
por contratos separados se ha otorgado á varias empresas). Las 
tres líneas antes mencionadas se pueden considerar como indirec- 
tas en su comunicación con la capital, y son do una longitud ex- 
cesiva; por lo mismo, para comprobar las ventajas de la, línea de 
México á Túxpam, conveniente es compai-arla con la directa 
do México á Veraeruz, que es mucho más corta respecto á las 
arriba expresadas, y que reúne todas las circunstancias precisas 
pai'a un estudio comparativo. 

La línea do México á Veracruz tiene una longitud de 423 k. 
(263 millas), y pasa á través de un terreno muy accidentado que 
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hizo forzosa la conEtruccion de obrasde artenotables por eu mé- 
rito y costo. 

El problema del trazo en este fen-ocan-il parecía insuperable, 
eepeci al mente en el tramo do Boca del llonte á Maltrata, pues 
en una longitud de 25'74S (15 millar) se hacia necesario salvar 
una diferencia altimétrica de 1,197 m. (3,928 pié«). E) desari-ollo 
en este tramo es poco mayor de 40*233 (25 millas), loque equiva- 
le á una pendiente constante casi de 3 por 100; pero en realidad 
existo la máxima de 4,2 por 100. 

Si por una parte admira» en esos lugares las obras grandiosas 
da la naturaleza vencidas por las atrevidas obi'as do la ciencia, 
por otra deben causar cierto terror á quienes van « emplear sus 
capitales en empresas tan costosas en su construcción como ex- 
plotación. 

Idea se tendrá de lo invertido sólo en obras de arte, diciendo 
que existen en esta linea 10 viaductos, 148 puentes, 358 alcanta- 
rillas, 15 túneles cuyas longitudes suman 911 m. (2,990 pié»), y 
1 paso cubierto ó galería de 78 m. (256 pies) de longitud. 

Entre los puentes merecen mencionai'su el de La Soledad, 232 m. 
(76J pies); Paso del Macho, 71 m. (267 pies); San .Alejo 98 m. 
(324 pies); Atoyae, 101 m. (333 pies); Rio Seco, 77 m. (254 pies); 
Metlac, 139 m. (457 pies), y Paso Ancho, 61 m. (167 pies). 

La linca de México á Túxpam, eogun el resultado de los estu- 
dios de reconocimiento hechos, deberá tener una longitud da 354 
Ifilómetros (220 millas). 

Aunquo sea mayor la altura por salvar en esta linca que en la 
de Veracruz, como el punto de esa mayor altura, 2,565 m. (8,416 
pies) está 241 k. (150 millas) antes do la costa, el descenso medio 
seria algo más de 1 por 100; pero los trazos practicados hasta 
ahora han dado un máximum de 2} por 100. Es completamcnto 
seguro que estudios más prolijos y detallados reducirán la pen- 
diente á 2 ó menos por 100. 

Como obras de arte importantes, sólo habrá que conatrnir un 
puento de 81 m. (267 pies) de longitud sobre el rio San Máitos. 

Expuestos los puntos comparativos que anteceden en cuanto A 
la locación, paso á referir con cierta amplitud las particularida- 
des propias á la linea de México á Túxpam. 
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ITINEBARIO PARA EL FERROCARRIL PROYECTADO 
DE MÉXICO Á TÚXPAM. 



México á O O 

Tiz&yaca (en F. C. de Teoloyúcaa). 31 31 

San AgoBtin (entronqae F. C. Fachoca). ZD 51 

Tepa (sepaiaclon F. C. Pachaca} 5 Sfl 

Slngullúcan (punió mdfi elevado en trazoe) 15 71 

Sautlaeo (estación al S. de Tulancingo) 15 8t 

LosBeyee (oomienia teiTCDoescabroso) 21 107 

Abra de Hullacsplxtla (al N. de Huaaclil- 

nango). „_ _ 11 118 

Xlootepec „ „ ~ 12 130 

Bao Hároos ^.. 2B 153 

Mesa de Ban IMegO. „ _ 12 165 

Tlhnatlan „ „ 26 19« 

Taipam _ „_ 302» 



La concesión otorgada por el Ejecutivo fudernl para la cons- 
truccioQ de un fei-rocaiTÍ) á Túxpam, qo fija la lioea directa qüo 
parto do la capital según el itinerario anterior; sino que autoriza 
la pi'osecucioD do las lioeaa do Hidalgo, desde un punto (Tepa) 
del ramal de Pachuca ¿ Irolo, en dirección á Tulaucingo y basta 
Túxpam. 

Por este medio la linea de Túxpam queda ligada con la capi- 
tal en combinación con los ferrocarriles Mexicano y de Iioló á 
México por T excoco. 

En las concesiones que posee la Empresa do Hidalgo, incluida 
está la de llevar un ramal de San Aguslin (F. C. de Pacbuca) pa- 
sando por Tizayuca á Teoloj'úcan (F. C. Central y F. C Nacio- 
nal Mexicano). Indirectamente queda también ligado Méxitío y 
Túxpam por las líneas concurrentes en Teoloyúcan. 

Además, fácil será obtener la concesión de una via directa en- 
tre México y Tizayuca, con subvención de CG,000 por kilómetro 
(«9,660 por milla). 

Aun en caso de dificultarse la subvención, podría prescindirso 
.de ella, lo que autorizaria á fijar altos fletes entre Tizayuca y 
México, y asi se compensaría el gasto do construcción en esta zo- 
na fácil y abierta. 
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y hacienda do Tecajete, siguiendo por las planicies do Tochatla- 
eo, Estancia y Singuilúcan. 

Frente al pueblo do esto nombre, en la gai'gaiita ó puerto del 
cerro Caravallo, ealá el punto de mayor altura absoluta. El ti-azo 
de Tizayuea á es\e punto no ofrec-c dificultad alguna. La pen- 
diente no pasará do 1.5 por 100. Las ten-acerías sorár do poca 
importancia. Como obras de arto no habrá sino alcantarillas. 

Los efectos qne hasta Singuilúcan se producen son casi todos 
loa antes enumerados, pero en cantidad muy notable el maguey, 
pulque y cebada. Igualmente es importante la explotación do la 
leSa que producen Ion montes do San Francisco y Cuyamaloya, 
y que tiene su principal consumo en los minerales do Pachuca y 
Real del Monto. 

Desdo la garganta ó portezuelo del ceiTO Cai-avallo comienza 
el descenso al valle de Tulancingo, primei-o suavemente bástalas 
Lajas, y luego con pendientes, que los estudios hasta iihora he- 
chos sólo han podido reducir á un 2 por 100 en la línea que for- 
zosamente llegue á la ciudad. 

La cordillera de San Francisco en sus ñancoa presta comodidad 
para desarrollar el trazo, bajando en 1.5 por 100 máximum por los 
Komeros hasta Santiago, punto situado al S. do Tulancingo y dis- 
tante 6 á 8 k. (4 á 5 millas). En esto caso habría que construir un 
pequoHo ramal para el servicio de la población; pero conveniente 
será estudiar si un zig-zag desdo las Lajas á Paxtepec, y otro de 
Pftxtcpoc á Huaxomulco, disminuyendo las pendientes, facilitan 
la colocación do la importante estación junto á Tulancingo. 

Respecto á conslruccion, continúa casi la misma facilidad que 
hasta el punto de mayor altura en Caravallo; advirtiondo que loa 
jornales on esta zona son muy baratos, en torracerias (31 centa- 
vos), y en trabajos de albañileria, carpintería y herrería (de 50 
centavos á Í1.50 centavos). Los durmientes de oyamel, encino, 
cedro y ocote, se consiguen á poco precio por la proximidad do 
los montos. 

La ventajosa posición geográfica que tiono Tulancingo, haco 
considerar esta ciudad como centro de depósito para las pvodue- 
cíonca de las Sierras de Túxpam y Tampico, Esto, unido á la ri- 
queza agrícola del valle, dará una idea sobro la conveniencia de 
BÍtuar aquí ana estación de primer orden con toda clase de alma- 
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cenes y talleres que se sosteDiJrán Á costo muy económico, en vir- 
tud también de lo económico en los jornales y materiales de coob- 
tniccion. 

A Tulancingo vendrán á concuiTir los pi-oductos de lae forre- 
rías (6,600 toneladas al año) ttituadas en Zacualtipan; distancia, 
88 k. (55 millas), Apulco 32 k. (20 millas), San Luís 39 k. (24 mi- 
llas), 7 la Trinidad 27 k. (17 millas). Igualmente serán aquí traí- 
dos para su trasporte al centro, el carbón de piedra y petróleo, 
cuyos criaderos, especialmente en el distrito do Zacualtipan, con 
buen éxito se comienzan á explotar, y cuyas negociaciones toma- 
rán mayor incremento con la facilidad y baratura en el flote. 

La fertilidad del valle de Tulancingo es debida á la utilización 
que so hace para el regadío de sua tierras del agua de los rÍos que 
lo atraviesan, y que permiten ud cultivo cuidadoso y esmerado. 
La producción principal es el maíz, que abantcco los mercados de 
Pachuca y Real del Monte, y en menor escala la cebada, trigo, 
queso, leche, mantequilla, vei-duras de bortaliza, baba y alfalfa. 
Se elabora también el pulque, pei-o es de inferior calidad al de la 
mesa superior en los llanos do Tecajcte, Tocbatlaco, la Estancia 
y Singuilúcan. 

Actualmente se bacen en el mercado de Tulancingo todas It» 
transacciones en cambios ó compras mutuas entre los productos 
de la Sierra, como panela, piloncillo, pescado, frutaj frijol, chile, 
aguardiente, cera y ganado; y los efectos llevados del centro del 
país, como mercería, ferretería, ropa y abarrotes. 

La población de Tulancingo es de 47,000 habitantes en el dis- 
trito y 7,600 en la ciudad. La extensión del distrito os de 420 mi- 
Has; el valle sólo tiene 138 millas. La propiedad representa una 
cifra de Í2,850,000. 

No debe omitirse el decir que después de Pachuca, capital del 
Estado, Tulancingo es la ciudad de mayor importancia en Hi- 
dalgo. 

Tulancingo posee seis fábricas de hilador y tejidos de lana, y 
BOn: La Esperanza, Santiago, San Luis, Eureka, Numancia y Gua- 
dalupe. La primera, segunda y cuaria son movidas por caídas de 
agua; las otras por medio do locomóviles. Existen igualmente va- 
rios molinos de harinas. 

Es inconcuso que una comunicación fácil y económica do Tu- 
lancingo con la capital de la Bepública y los centros mineros de 
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Hidalgo, aumentará do un modo enorme la producción agrícola 
y el movimiento comercial que con amplitud alimente el ferroca- 
rril que so construya. 

Aun el dlRtríto do Apam que tiene 13,300 habitantes y una 
propiedad do (2.350,000, por bu proximidad á Tulancingo hará 
uso del furrouanil de Túxpam para 8ub trasportes, excluyendo al 
do Veracruz á México por lo elevado en sus tarifas. 

La abundancia dci agua y sus caidas, la baratura en combusti- 
ble y lo bajo de los jornales, facilitarán la creación de nuevas ha-. 
ciendas para el beneficio de metales que, por la dificultad de los 
caminos, se bace abora con gran contó en Pachuca, Yelasco, etc. 

Como probable en su trazo be considerado la linea llegando 
precisamente á Tulancingo; pero en relación con los estudios he- 
chos de i-esultados más favorables hasta ahora, la locación ba si- 
do descrita pasando por Santiago. 

Al partir de este punto el trazo continúa fácil hasta la entrada 
á la catlada de Rocaferro, cruzando antes cerca de las haciendas 
de Tezoquipa y Hueyapan, y del pueblo de San Antonio. En es- 
te tramo se deberán construir dos puentes relativamente impor- 
tantes 9 m. (30 pióa amplitud), sobre los ríos chico y grande de Tu- 
lancingo. Las terracerías basta aquí continúan insignificantes. 

Dos lineas se presentan después á elección: una por las cañadas 
de Eocaferro, AguaZarea, las Huertas, Hincón délas Tablas, Ojo 
de Agua Grande, Paredones, las Puentes y Plan de Ayotla; la 
otia por la cañada de Rocaferro, separándose en Agua Zarca pa- 
ra entrar en la cañada de Chacalapa y salir al Plan de Yenta 
Colorada, que es el mismo plan de Ayotia. Por esta última linea 
hasta Cbacalapa, so recorren 23 k. (14 millas) desde Santiago. 

Tanto en el punto de división de las aguas por la cañada de 
Chacalapa, como en el punto equivalente de la primera línea que 
es en Paredones, será preciso practicar excavación de 12 á 16 m. 
(10_á 45 pies) sobre toba calcárea compacta con incrustaciones de 
obsidiana (á juzgar por los caracteres exteriores del terreno). El 
movimiento de tiendas será algo mayor que basta la entrada á Eo- 
caferro. Las alcantarillas serán de mayor amplitud y en mayor 
número. 

Befiríéndose á la línea de Chacalapa, se debe continuar el tra^ 
zo siguiendo el terreno elevado que se halla al W, déla hacienda 
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de ApBpaxtla, y toiniíado como diroctríz el curso del arrojo Omil- 
teme haBta un punto distante media milla do la fcrrería de los 
Eejes, y á 8 k. (5 millas) de Cbacalapa. Llamaré á este punto es- 
tación do los Reyes. Aquí la longitud de la línea proyectada, to- 
mada desde su origen en México, tiene 172 k. (107 millaB). 

La facilidad del terreno para la' construcción, aquí también se 
interrumpe para continuar la sección escabrosa do la Sien-a. 

En loa 172 k. (107 millafl) expresados como promedio do eofl- 
to, pnede fijarse la cantidad de 818,000 k. (S29,000 por milla), sin 
incluir estaciones ni material rodante. 

La estación de los Reyes será un simple paradero para recibir 
los productos do esa comarca, que son: maíz, aguardiente do man- 
zana, lefia, maderas de construcción, ganado, metal de fierro que 
se conduzca á las fundiciones, y productos de la ferroría de loa 



Después do la que será estación de los Reyes, la locación con- 
tinúa aún sin gran costo cu 5 ó 6 k. (3 ó 4 millas); y pasando cer- 
ca del pueblo de Chachahuantla (ya en el Estado de Puebla), la 
línea so aloja en los contornos que forman los flancos de la cordi- 
llera do Hutlacapixtla, liasta el abra de esto nombre distanto 18 
k, (II millas) de los Reyes. 

El estudio de este trazo fué practicado por e! ingeniero Rober- 
to B. Gorsucb, en comisión de la Secretaría de Fomento, y en mí 
concepto es el más conveniente para obtener menor costo enconf»- 
truccion y suavidad en las pendientes. 

El Sr. Goreuch supone será necesario un túnel en el abra d© 
Hnilacapixtla; pero es seguro que una combinación mejor del des- 
arrollo permitirá ¡lasar ese punto en corte abierto de 15 m. (50 
pies) altura máxima, sobre formación de láminas calca reo-pizarro- 
sa^ descompuestas, con impresiones de fósiles (amonitas). 

Después del abra mencionada, el trazo serpentea por loa flan- 
cos de las montañas que se hallan al N. de Huauchinango, des- 
cendiendo en pendiente de 2 por 100 basta Necaxa. 

A la derecha y 466 m. (1,200 pies) abajo do la línea con relación 
al abra, coito el río de Totolapa, que después se llama de Meca- 
za, formando algunas vegas en donde se hallan situados los férti- 
les pueblos de C'uauxinca, Nopala, Acuautla y Necaxa. 

La estación para el servicio de Huauchinango probablemente 
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aera en Necaxn, á 7 k. (41 millas) de dktiincia, por estar ya abier- 
to un camino a esto lugar y construido para el paso sobre el cau- 
daloso rio un buen puente de mampoateria. 

El censo de Huauchinango ca 8,500 habitantes, y on todo el 
distrito 44,800 repartidos en 91 pueblos y 28 rancherías. 

La mayor parto de los productos de ta agi'icultura so consumen 
en el mismo distrito. 

La exportación por aBo se reduce á paneta (14,900 cargas) cbi- 
le verde (40,000 cargas), y frijol (2,700 cargas). En pequeBa can- 
tidad so remite café (1,500 quintales), tabaco (2,000 arrobas), y 
aiTejon (1,300 cargas). 

El valor do la propiedad vaiz es 8147,500. 

Después do Tulaneingo, la población de más importancia en ei 
trayecto es Huaucbinango. . 



Continúa la línea á medio corte sobre los flancos de la cordille- 
ra de Necaxa y Tecacalango, siguiendo casi la dirección del ac- 
tual camino de b errad nr a hasta Dos Caminos, algo más de 6k. (3 
millas) á contar de Nexaea. Aquí el trazo diverge bastante del 
expresado camino, internándose en la caBada de la izquierda al 
N.B. para obtener un buen desarrollo y llegar á la meseta de Xi- 
cotepec. 

Verdaderamente lo mny escabroso del tcri-eno es el tramo de 
los Royes á Xicotcpec; pues lo que sigue basta San Marcos, aun- 
que bastante accidentado, os más fácilmente atacable por su na- 
turaleza geológica. 

La formación en gcnei'al es rocallosa, en sus variedades de ba- 
salto y caliza muy compacta ó piedra litográfica; encima hay una 
capa variable do tierra vegetal. 

Xicotepee es municipalidad de Huaucbinango. Tiene 7,600 ha- 
bitantes, inclinados por naturaleza á todo lo que significa progrc. 
so intelectual y material. Esto, unido á la admirable situación 
topográfica de Xicotepee, hará sin duda que en breves aRoa su 
importancia supere á la de Huauchinango. 

Los productos especiales de Xicotepee son: cafe, pescado bobo 
(el mejor que existe en el país), algodón, tabaco, arroz, frijol, chi- 
le y naranja, que en gran cantidad se exporta. 

Comienza aqui la zona de producción de las ricas maderas á 
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que después se hará i'eferencia, y cuya explotación dará enormes 
roD di alientos al fenocarnl que se construya. 

Pní^ado Kecaxa están los admirables saltos ó cascadas que for- 
ma el río, y su denominan de Necaxa y Tonango. £1 primero tie- 
ne 137 m. (450 pies) de altura, y el segundo, que también es lla- 
mado do la Ventana, 219 in. (720 pies) altura. 

Incalculable os el proveclio que de esas caídas de agua 80 po- 
dría obtener, utilizándolas como motores de establecí mientoa in- 
dustriales ó manufactureros, que se colocaran en las caSadas ó 
vegas favorables existentes. 

La estación que se sitúo en Xicotepec, será de notoria impor- 
tancia, pudiéndose considerar como depósito de loe efectos que se 
introduzcan al país. 



Saliendo do Xicotepec el trazo va bácia el S.E. faldeando la cor- 
dillera del Cojolíco y ol Nacoye en terreno escabroso, y llega al 
abra de Ocomantla, abajo del pueblo del mismo nombre. 

El tráfico quedo Túxpam yTocolutlase hace ahora con Huau- 
cbinango, signe por un camino trasversal quo sin tocar Xicotepec, 
directamente va de Dos Caminos á Ocopetlan y valle do Arroyo- 
seco, hasta leunirse con ol de Xicotepec poco antes de llegar á 
Ocomantla. Este camino, aceptable para bestias de carga, no lo 
es pai-a carretera, ni ménoa pai-a traao de vía féri-ea. 

En seguida del abra do Ocomantla pasa la línea al valle de Ate- 
xisquítla, que os algo pantanoso, y que por su depresión hará pre- 
cisos algunos terraplenes de 30 a 40 pies do elevación. 

Continúa el trazo por los flancos de las montaQas de Zihuateu- 
tla, y atravesando la caSadn de Ojo de Agua, llega al pueblo do 
Tlaxc alan tongo, y sucesivamente después al rancho de la Refor- 
ma, hacienda de San Marcos, y paso junto al rio cerca de Apn- 
pantlilla. De este punto á los Beyes hay 74 k. (4fi millas). 

En este tramo hay que construir algunos puentes de 6 á 9 m. 
(2Ü á 30 pies) amplitud, sobro los numerosos arroyos que bajan de 
las montabas, y entro los que mencionaré loe de Tecacalango, 
Apatlaxco, las Naranjas, Atexisquitla y el Tecomate. El rio do 
Tlaxcalantongo y el do Xicotepec antes de bu confluencia para 
formar el de San Marcos, requieren en sus pasos algunos puentes. 

Para atravesar este río, cerca de Apapantlilla, se construirá el 
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mayor puente que haya en todn la linón, y verdaderamente el úni- 
co importante 81 m. (267 pies) amplitud y ((30,000 de costo. 

La gran dificultad para 1a conHti'uccion de la via termina aqui, 
por lo referente á la formación orográfica y geológica. 

Desde los Reyes hasta San Márcoa los trabajadoros podrán con- 
seguirse fácilmentej con jornal económico en tcri-accrías (31 á 37 
centavos). Pai-a las obras do albañileria, herrería y caipintcría, 
Boril forzoso traer artesanos de Tulancingo con jornal no muy 
subido (íl á 82.50 centavos). 

Los bosques inmensos que en esta zona existen proveerán á 
bajo precio de durmientes, en cantidad sufíciente y buena claso 
(cedro, chico-zapote, tiacuilo, etc). 

El promedio de costo en los 71 k. comprendidos de los Reyes b 
á San Marcos, será de Í28,000 k. ($45,000 por milla), sin incluir f 
estaciones, material i-odante, ni el puente sobre el rio San Marcos. || 

Apapantlilla es el último pueblo del distrito de Huaucbinango, 
Estado de Puebla, que se halla on el trayecto, pues continúa el 
Estado de Veracruz basta Túxpam. 

La temperatura do Apapantlilla es cálida; sus habitantes, en* 
escaso número, son totonacos; casi exelusivamento destinados á 
la caza y á la pesca. La agricultura sólo se explótalo indispen- 
sable para la vida en esa región, no obstante la fertilidad deL 
suelo. 

Aun sigue el descenso do la linca por la vertiente de Zoquiapa 
y Huilotla, llamada también del Carpintero, hasta el pequeño va- 
lle de Tultitlan; siendo desde aquí necesaria una contrapendiente 
para alcanzar la Mesa de San Diego á 187 m. (616 pies altura]> 
sobre dicho valle. 

El descenso es ya constante de la mesa do San Diego á la Cos- 
ta, por los planes escalonados do Biscuautla, loma de Cedro Pan- 
do, los Micos y valle de Hiabuapa. 

Con excepción de un pequcüo tramo rocalloso (basalto) en el 
Carpintero, el movimiento en terraeerías será de mediana impor- 
tancia en terreno iacilmente atacable (areniscas calizas y arcillo- 
Bas, tierra vegetal y toba caliza). 

Los principales puentes estarán en Pefia Colorada, Agua Fría, 
Biscuautla, los Micos y Miahuapa 4 á 7 m. (15 á 25 pies amplitud). 
Las pendientes no excederán de lA por 100. 
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En la in«Ba do San Diego 19 k. (12 millas do San Marcos) y en 
el pueblo do Miahuapa 22 k. (14 millas do lamcsadcíían Diego), 
deberán ponerse estaciones. 

Los productos quo en ellas se depositen pai-a bu trasporte, son 
incalculables en cantidad. 

Exuberante es la vegetación desdo Uuaucb ¡nango; pero don- 
do verdaderamente asombra es á partir de Xicotepcc. 

Cultivase en toda esta zona el café, caSa do azúcar, tabaco, se- 
da, algodón, cora vegetal, frijol, chile, cacao, zarza, pimienta, vai- 
nilla y arroz. So producen todas las frutas tropicales é infinidad 
de flores y plantas medicinales, entre las que mencionaré por su 
abundancia la piBa, mango, mamey, guayaba, eh ico-zapote y plá- 
tano en muchas variedades; y la zarzaparrilla, tlanehilchinole, 
purga de Jalapa, cococuahuitl (quina) é higuerilla. 

La riqueza en maderas de ebanistería, tinto y construction es 
sorprendente. Bosques dilatados de gigantescos árlioics atraviesa 
la via férrea proyectada, en donde se ven el cedro (varías ciases), 
chijol (que Bo petrifica en ol agua), ti-aeat (palo del luile), caoba, 
•ébano, tlacuilo, romerillo, chico-zapote (varias clases), moral, ro- 
sa, quiebra-hacba (notable por su dureza), baya, alzaprima, pal- 
ma real (propia para construcciones bajo el agua), nogal, ocotzote, 
bienvenido, ahuacatillo. etc., y bejuco en sus variedades. 

Las inmensas sabanas qnc alli existen (tierras de magníficos 
pastos), sin costo ni gran cuidado proporcionan la cría y engor- 
da de ganados. 

La caza, en mayor escala, dará á la exportación su contingen- 
to en pieles de leopardo, jaguar ó tigre, gato montes, venado y 
Jabalí; y otras pequefias de lobo, liebre, tlaeuaehe, tejón y zo- 
rrillo. 

En los rios ae pesca el bobo, sai-dina, anguila, bagro, trucba, li- 
sa y mojarra. 

Entre las aves se cncuenti-an el águila, gavilán, balcón, faisán, 
«ojolité ó pavo silvestre, palomas, perdices, codornices, pericos. 
Jilgueros, cenzontles, clarines y carpinteros; y otras itcuáticas, co- 
mo garzas, pelicanos, gaviotas, etc. 

Ligera y rápida es la descripción hecha de este país virgen, 
pero sin duda dará una idea del gran negocio que hará, explotan- 
do tanta riqueza, el primer farroearril que se construya en él. 
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La pUnicio de Míahuapa se prolonga al salir del pueblo hasta 
cerca del arroyo de Pedernales. Continúa luego el descenso de la 
línea llegando al i-anuho de Papá Clavillo, y siguiendo por la ver- 
tiente do esto nombro. AtiTiviésaso luego el arroyo del Zapotali- 
l!o; por un terreno abierto se llega al rancho de Oorralilloa, y por 
las lomas qiii; están al S.B. de Tihuatlan se desarrolla el traso pa- 
ra alcanzar ci pueblo colocado sobre una extensa loma. 

La formación do esto tramo en general es de tobas j' areniscas 
calcáreo-arcillosas, por cuya razón el movimiento de tierras no 
ofrecerá dificultad. 

Las obras de arte de relativa importancia son el puente del 
Zapotalillo y el de Tihuatlan 7 ni. (24 pies amplitud). Las pen- 
dientes son muy suaves, y sólo en el descenso á Tihuatlan se lle- 
gará á 1.5 por 100. 

En Tihuatlan deberá colocarse una estación para embarque do 
productos idénticos á los enumerados cuando se habló de la ante- 
rioi' sección. 

La salida de Tihuatlan es fácil al principio y en corta longitud; 
pero dospncs, en poco más de 5 k. (3 millas), se aloja el trazo for- 
zadamente por la ladei-a do los corros de Tihuatlan al N'.E.; y si- 
gue por una estrecha cañada que so abro eómod amonto al Hogar al 
rancho del Horcón. Se dirige la linca casi recta al N.E. basta lle- 
gar al rancho y después al arroyo da Tecostompa. Prosigue fal- 
deando la loma de Xixique, y por la cnfiada que pasa 54 m. (180 
pies) abajo del rancho de Bucnavista, so alcanza la meseta del Avo- 
lito. Amplia es e«la meseta para alojar el trazo á voluntad; y lo 
mismo sucede en la Loma Tendida que so prolonga en casi 8 k. 
(5 millas) basta el estero de la Ceiba. Para salvarla depresión en 
esto lugar, lu linea s<.' lirigeá la izquierda del alineamiento ::aido, 
yi'etiiiccdo luegoá la derecha para pasar ala loma siguiente que 
en muy ligera ;>. ndicute permito Hogar á Tuxpilla. Entre Tuxpiila 
y Cabellos Bluncos í-I ten-euo os insensiblemente inclinado, y en 
algunos liiT'iics que se halla á nivel, sujeto á inundaciones. 

Cabellos Bluncos es una ranchería de 800 habitantes, situada 
en la margen derecha del rio, frente á la ciudad de Túxpam. 

La construcción de terraccrias en este último tramo, sólo ofre- 
ce dificultad en la cuesta á la salida do Tihuatlan, en donde la 
línea irá á medio corte por la ladera ó flanco de la cordillera; en 
la cañada siguiente que requiere terraplenes algo fiiurtes; igual 
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GOBU OD lu caBada de Xixique; j en los pequeBoa tramos expuee- 
tOB Á JDundadones enlro Tuxpilla y Cabellos Blancos. 

Los puentes pi-incipalcs estarán 8011*6 los arroyos del Horcón, 
Tecostompa, la Ceiba, Tuxpilla, y sobfe el estero de D. Diego. 

En el corto tramo de TíLuatlan al Horcón la pendiente ee po- 
sible llegue á 1.5 por 100; pero en adelante j basta Cabellos Blan- 
cos el máximun será 1 por 100. 

En Cabellos Blancos deberá situarse la estación terminal que 
llamaré de Túxpam, no obstante estar la ciudad al lado opuesto 
del rio, que en esto lugar tiene 467 m. (1,535 pies) de anchura. 

Desde Apapan tulla hastaTúxpara, ó sea en 108 k. (67 millas), las 
obras de terracería no serán costosas por su naturaleza misma; ]e- 
ro sí por la escasez do trabajadores y por el limitado tiempo que 
del dia se utiliza sin gmn fatiga para el peón. Los jornales serán 
elevados (75 centavos á 1 poso), y la duración del trabajo, 7 á 8 
horas. Los trabajos de albañilería también resultarán caros por 
el jornal (Í2 á JS), y por no hallarse inmediata la piedi-a en al- 
gunos lugares; la arena abunda; la cal se snea de la concha del 
ostión calcinada, que será preciso llevar desdo Tú.tpam al lugar 
de su empleo. Las alcantarillas y puentes se deben hacer por lo 
pronto con las buenas maderas que hay en el trayecto, y que se 
tendrán á poco precio; pero la mano de obra ó jornal en carpin- 
teros será subida ($2 á $3). Los limitados trabajos de herrería 
que por el momento se presenten, también serán do alto jornal 
(«2 á $2.50). 

La estación favorable para el trabajo en la Costa en de Octu- 
bre, en quo las lluvias torrenciales terminan, á Aliiil iijulusive en 
que t;i calor comienza á ser excesivo. 

Del pueblo do Apapantlilla y ranchería» piiximas aun so con- 
seguirán peones para terracerias, pero en v^caso numero. La gen- 
te del municipio do Xicotepec es posiblv vunsicnta en enganchar- 
se basta' la mesa de San Diego. De tiquí en adelante, sólo el 
alicientedo un buenjnrnal hará fácil conseguir trabajadores, pues 
los únicos pueblos que quedan en la linea, que son Mtabuapa y 
Tihuatlan, jio tienen numerosos habitantes. 

Las obras do superestructura se harán con mucha economía, 
comenzando á herrar la vía por Túxpam, pues así se ahorra ©1 
Sete de conducción en rieles y durmientes para la parte interior 
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de la linea, utilizándoln con eete objeto conforme vaya avanzan- 
do, lo que violentará á la vez au consolidación. 

Para el abiigo de las cuadrillas deberán levantarse galerones de 
madera, y íueilitarloa violenta asistencia en caso de enfermedad. 

Por todo lo expresado, el promedio do costo ae estima en esta 
sección á $26,000 k. [$41,000 milla], ain incluir estaciones ni ma- 
terial rodante. 

Corao se ha dicbo, la abundancia en ricas maderas de conatruo- 
cion en esta zona es notable, y se pueden obtenei" á bajo precio. 
Convenientemente será, por lo mismo, que las estaciones porel mo- 
mento sean do madera en toda la linea, con excepción de las que 
86 levanten en México y en Tulancingo. El costo se reducirá á la 
mano de obra, pues* la CompaDia constructora del ferrocarril se- 
rá duoBa de todos los árboles cortados en la brecha abierta, que 
proporcionarán durmientes, madera para las obras y leña para 
combustible. 

La estación terminal en Túxpam (Cabellos Blancos) será de 
importancia absoluta. Depósito forzoso de todos los productos 
que se exploten en la Sierra para sil exportación, y de loa efectos 
importados del extranjero, su distribución exigirá grandes alma- 
cenes, muelles, grúas, etc., para satisfacer debidamente tráfico tan 
considerable como el que sin duda so desarrollará. 

Separadamente expresai'é más adelante cuál es mi opinión res- 
pecto a! tráfico que supongo so debe tener. 

La construcción de todas las obras en la estación de Túxpam 
debe hacei-se con madera; el costo será do tl80,000. 

La estación en Tulancingo puede ser una construcción mixta 
de mamposteria y madera. Pero como debe contener los talleres 
principales de la linca, su costo Ínfimo será de $300,000. 

La estación de partida en México sera de primer orden. Su cos- 
to dependerá do la sencillez ó lujo que se adopte en su construc- 
ción. Poro los principales departamentos para espera, despacho, 
embarque, almacenes, talleres do reparación, grúas, depósitos para 
material rodante, etc., serán levantados con un gasto de $450,000. 

El material rodante necesario para comenzar la explotación do 
la línea importará $2.000,000, 

Las indemnizaciones ae fijarán en $400,000, pero esta partida 
resultará notablemente modiñcada. Cuando la empresa Palmer 
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nomizará fletes llevando sus lielee por la vía conformo vaya he- 
rrándose; comoobras de arte importantes por su costo, únicamen- 
to existo ei puente de San Marcos; las estaciones podráa ser do 
madera, con excepción de las de México y Tulancingo; y loa jor- 
nales son baratos. Mientras que la línea de Veracruz pagó dur- 
mientes basta á 82 y $2,50; el flete fué muy subido para conducir 
Bua rieles en can'os á las secciones do Apizaco y Puebla, lo que 
sigoiflcó un recargo en costo de í 1,242 k. [$2,000 por milla]; ade- 
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más el valor y peeo de los ríeles era mayor qne ahora; las obras 
de arte en toneles, puentes y viaductos son numerosas y de gran 
costo como al principio se dijo- en este Informe, y los jornales j 
materiales do construcción so pagaron demasiado caros. 

La explotación sorá muy económica porque sobra combustible- 
barato, hay agua en abundancia y las pendientes son muy suaves. 
lo que garantiza mucha duración á los material^ fijo y rodante. 
No sucede igual cosa en la línea de Teracruz, pues loa bosque» 
del trayecto están talados, y esto ya obliga á traer carbón de pie- 
dra de Inglaterra; y hay pendiente de 4.2 por 100 que sólo má- 
quinas Fairlie pueden con dificultad vencer en ese penoso ascenso 
y peligroso descenso. 

Incuestionable es que circunstancias tan superiores en diferen- 
cia de longitud, construcción y explotación, harán fijar tarifas- 
muy bajas en los trasportes para la linea de Túxpam, y con eso 
absorber el movimiento de importación sin competencia de la» 
otras líneas al Golfó. 

El movimiento do exportación será especial en la línea de Túx- 
pam, pues ni comparación es posible establecer entre el país ri- 
quísimo y virgen que atraviesa, con la zona que recorre la línea 
de Veracruz por un terreno relativamente agotado. 

Al hablar del puerto de Túxpamj diré las inmensas ventaja» 
que sobre el de Veracruz tiene, tanto en situación como en benig~ 
nidad del clima. 



La subvención acordada por el Gobierno federal á las líneas 
que se construyan en Hidalgo y México, y á la que de Tulancin- 
go se prolongue á Túxpam, es de $ 8,000 por kilómetro (S 12,872 
por milla). 

En territorio del Estado de Hidalgo, el Gobierno local subven- 
ciona en $2,000 cada kilómetro ($3,213 milla), y además presta 
otros $ 2,000 por kilómetro, con 4 por ciento de tédifo al aflo, re- 
dimibles en 25 a&os; lo que equivale á un aumento en $1,000 más- 
de subvención por kilómetro. 

Suponiendo que la sección de México á Tizayuca se construyai 
sin subvención, teniendo en cuenta que de Tizayuca á Tepa la 
subvención debe recibirlalaactualEmpresa de Hidalgo quecons- 
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tmye ese tramo, resnlta para subvención de la linea de Tepa Á 
Táxpam lo siguiente: 

Oobiemo Federal 2M kilómetroi (164 millw)- | 2.112,000 

Gobierno del Estado 76 kiUmetroi (46 miUu) 160,000 

ídem equÍTalencift por piMamo 7S,000 

Suin»— I 2.887,000 

Beta cantidad se aumentará en f 300,000, consiguiendo comoes 
muy posible una aubvencion de $ fi,000 por kilómetro (t 9,364 
por milla) en el tramo de Uéxico á Tizayuca. 

Por último, deben estímaree como Bubvencion los terrenos que 
con seguridad ceden los propietarios, desde Xicotepec hasta Túz- 
pam, y cuyo valor se puede estimar en $ 1&0,000. 

Asi, la subvención total llegará á 1 2.787,000 

£1 tráfico probable del ferrocarril á Tázpam no es fácil inferir- 
lo del quo actualmente existe, más el incremento natural que re- 
-sulte de una comunicación cómoda y violenta. Más bien debe de- 
ducirse por el sistema comparativo que se ha seguido al hablar 
•de la línea de Teracruz. 

Si es una cosa comprobada que la linea á Túxpam es más corta 
•en longitud, más barata en construcción, y más económica en ex- 
plotación que la de Yeracruz, y que estas circunstancias permiti- 
■rán fijar tarifas bajas para trasportes en general, claro es que, 
prescindiendo del tráfico propio que se desarrolle en la zona di- 
recta de México á Túxpam, el ferrocarril que á este puerto se 
construya quitará mucho de eu movimiento de importación á la 
via de Yeracruz. 

Consignaré primero los datos de ese movimiento, para inferir 
después el que por Túxpam cambiará su derrotero eo virtud de 
Jaa ventajas expresadas. 

lias entradas del ferrocarril Mexicano en 1881 fueron: 

Fas^ezos ( 546,910 

Ueicancfaa .._ 8.816,280 

Pulque 857,610 

Bfectos Tsrioí 197,805 

Total f 4.917,106 
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El aumento de entrad&s ñié considerable en 1882, y aun cuan- 
do no se han publicado los datos de todo el aBo, ea posible imagi- 
narse, por la comparación del primer trimestre de 1881 con el mis- 
mo trimestre de 1882. 

Primer trimestre de 1881 1 1.226,500 

Primer trimestre de 1882 1.321,500 

Este aumento en entradas fué altamente satisfactorio á la Com- 
pañía, no sólo por la cifra que representa, sino por el carácter de 
dicho aumento. 

En efecto, en 1881 por cobro de fletes figuró en primer término 
la partida por conducción de materiales para ferrocarriles. En 1882 
los Directores aseguraban á la CompaBía limitada del Ferroca- 
rril Mexicano {[ue el monto de la misma partida en ese aSo no 
ezcederia de la mitad correspondiente al anterior. La baja que 
de aquí resulta en las entradas según estos datos, no sólo bailó 
compensación, sino que resultó un aumento considerable en las 
entradas generales. 

Esto debe atribuirse á la mayor importación de efectos ez- 
traojeros (con exclusión de materiales para Ibrrocarriles) que 
cada día ezige el notable incremento del comercio en el país, y 
también al desarrollo del tráfico dentro de la Bepdblica; pero es- 
pecialmente en los lugares que atraviesa el ferrocarril. 

El tráfico de exportación es débil por Yeracruz, á causa de que 
la zona recorrida por el feíTocarril está bastante explotada. 

El tráfico en toneladas de 1000 kilos durante el año de 1881, fué 
oomo sigue: 

Do subida 206,236 

De bajada 68,774 

ídem para exportación 11,360 

Total 286,370 

La importación consistió principalmente en materiales de cons- 
trucción, algodón, drogas, géneros para ropa, abarrotes, loza, fe- 
rreteria, maquinaria, papel, materiales para ferrocarriles, sal, gra- 
nos y vinos. La exportación más notable fué en café, pieles y 
azúcar. 
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DnraDte el segnodo semestre de 1881 los prodactos babidoB 
faeron: 

Pasajeros t 271,615 

Equipajes 32,700 

Mercancías 1.836,720 

Pulque 187,620 

Animales 18,295 

Moneda, joyería 14,645 

Trasportes militares 19,535 

Productos varios 15,476 

Total « 2.396,605 

El número de pasajeros que dieron el anterior producto en el 
mismo periodo de tiempo fbé: 

Primera clase 11,648 

Segunda idem 31,877 

Tercera ídem 118,575 

Tota! 162,100 

El peso de los eqnipajes cobrados fué 1,502 toneladas. 

En el expresado segundo semestre los gastos fueron; 

Conservación y estaciones S 221,115 

Locomotoras 354,220 

Telégrafo 31.685 

Tráfico 158,735 

Gastos generales 80,305 

Dirección en México 30,955 

ídem en Londres 24,105 

Total I 901,120 

Besulta, pues, de las cifras anteriores que el producto líquido 
en medio año fué de 1 1.495,885. 

La comparación entre el producto total habido en 1881 y el ex- 
elusivo del segundo semestre, manifiesta una baja que fué origi- 
nada por la diminución de introducciones de materiales para fe- 
rrocarriles. 
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Como se vio eo la comparación de los resultados habidos en 
moTimiento dorante el primer trimeBtre de 1881 y el correlativo 
de 1882, era satisfactorio el incremento que el tráfico local toma- 
ba, así como el de importación (excluyendo material para ferro- 
carrílee). 

Aunque en abstracto, se sabe que las entradasobtenidas en 1882 
ascendieron á 16.000,000 en ci&as redondas. 

La construcción del ferrocarril de Táxpam, aunque pueda de- 
jar inalterable el tráfico local en la linea do Yeracmz, debe ab- 
sorber en su mayor parte el do importación. 

Los efectos extranjeros que sólo en el segundo semestre de 1881 
Iberon trasportados por la lineado Veracruz, produjeron fl.344,460 
con peso de 33,256 toneladas. Estas ciftas siguen aumentando 
considerablemente, según se ba comprobado, y en todo et presen- 
te aflo de 1883 es indudable que el monto de la importación por 
Veracruz dará una cantidad total de $4.000,000, 

Por la baratura de sus fletes, la línea á Túxpam está llamada 
á atraerse ose movimiento, por lo menos en la mitad de la suma 
anterior; sin contar con el tráfico de la misma naturaleza que 
desarrolle por sí propia la misma linea. 

£t contacto directo que tiene con los centros mineros del Esta- 
do de Hidalgo y con los ferrocarriles del interior en Teoloyúcan, 
le darán una preferencia indisputable, especialmente en lo que se 
refiere á conducción de maquinarías, sal y combustible para los 
primeros, y mercancías y pulque para el Interior. 

La comarca pnlquera que atraviesa la línea de Túxpam desde 
Singuilúcan basta Tizayuca, es tan extensa y productora como 
la que abarca la de Veracruz. Además, de ésta se pasará mucbo 
flete á la primera por la conexión del ramal construido de San 
Agustín á Irolo, aprovechando la baratura del trasporte. 

En loa últimos seis meses de 1881 el trasporte de pulque en la 
lineado Veracruz fué de 30,209 toneladas, con producto de 1187,620. 
Si bien las tarifas de Túxpam deben ser menores, como el peso 
en toneladas coaducidas resaltará mayor, el cálculo más bajo que 
pueda hacerse dará para producto del pulque en esta línea 260 
nil pesos al afio. Esto es, poco más de lo que representa el medio 
a&o expresado en la linea de Veracruz. 
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£1 moTimíento de exportación durante el aegnndo eemeetre de 
1881, Be redujo al trasporte de 4,102 toneladas efectos nacionales 
qne dieron 84,192. Cifra tan nula sólo se explica por lo ozcesivo 
de las tarifas en la línea de Yeracruz, que ocasionan la imposibi- 
lidad absoluta de explotar esa parte del país, y porque, como se 
ha dicho, esa zona no es de las más ricas actualmente. 

En el ramo de exportación, es incalculable la que podrá darla 
linea de Túxpam. Ya ¿ntes he indicado, aunque brevemente, 
cuáles son los productos naturales que on cantidad exorbitante 
se hallan, con particularidad en la Sierra. 

La exportación en la fiepública durante los tres meses de Julio 
á Setiembre de 1882, fué on esta forma: 

Metales precioBOs 8 6.004,827 

Henequén 794,968 

Maderas 378,939 

Café 235,536 

Pieles 195,816 

Ixtle 154,794 

Tainilla 144,883 

Tabaco 81,129 

Azúcar 44,077 

Miel de abeja 39,421 

Animales 37,720 

Efectos varios 233,846 

Total ¥ 8.345,956 

O sea un yalor de 833.000,000 al año. 

En los alios anteriores el valor de la exportación había sido 
menor; y no obstante, sólo el puerto de Túxpam embarcó efectos 
por S 1.000,000, todos productos naturales, con exclusión de me- 
tales. Estos son los que constituyen el gran valor de exportación 
por Veracruz ($21.000,000 al año), pero que en productos de fle- 
tes dan poco rendimiento. 

Además, la exportación de metales que por hoy constituye 
nuestro único y ruinoso cambio con los productos extranjeros, 
considerablemente debe ir disminuyendo, ó por lo menos perma- 
necer estacionaria, pues la explotación de nuestros productos na- 
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tárales e« ibente de mayor prosperidad para el canje con los ar- 
tefact<» de las demás Daciones. 
Durante el año de 1881 el moTimicnto del país en plata y oro faéi 

Producción t 25.167,763 9 989,160 

Circulación 40.000,000 10.000,000 

Acuñación 24.139,023 438,778 

Estos datos manifiestan que por falta de buenas vias de comu- 
nicación, la situación de un país como ésto, rico en toda clase de 
producciones naturales, se yo en la precisión de sostener el co- 
mercio extranjero sólo con el valor de sus metales preciosos. Pues 
no se infiere otra cosa de las sumas que representan la producción 
anual y la circulación, que casi es constante la misma. 

Más que ninguna otra la vía de Túxpam abre vasto campo á la 
exportación de artículos que se producen en el país, y se consu- 
men en cantidad fabulosa en Europa y Estados Unidos. 

Los Estados Unidos consumen actualmente al aSo más de 
600.000 toneladas de azúcar cuyo valor pasa de $70.000,000, y 
sólo una décima parte se produce en ose pais. El consumo anual 
de café es de 150,000 con valor de 936.000,000, y se lleva prin- 
cipalmente de Cuba y Brasil. 

México produce el mejor café del mundo, y sus costas son ca- 
paces de proveer todo el consumo do loa Estados Unidos. Su po- 
sición geográfica le dará la preferencia, y tal vez el monopolio 
para abastecer á dicha Kopúbüca. 

Por todo lo expuesto, no parecerá exagerado suponer que á los 
cuatro ó cinco aBosde establecido el ferrocarril áTúxpam, el va- 
lor de fletes en esta línea por exportación de productos naturales 
y minerales ascenderá á 81.500,000. 

La comparación ya hecha varias veces entre las zonas que re- 
corren respectivamente las líneas de Veracruz y Túxpam, y que 
comprobad amen te es desfavorable para la primera, autoriza ácreer 
que el desarrollo del tráfico local, que en ésta fué 54,328 toneladas 
durante el 2". semestre do 1881 con productos de *97,187, on la 
segunda linea será muy superior á esas cifras. Este movimiento 
significará inferiormento una utilidad anual de $400,000; os decir, 
doble que en la línea de Yeracruz. 
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Como B& Tió JO, el número de pesajeroa que transitaron en loe 
últimos BCÍB meses de 1881 la via de Teracmz, fué de 162,100, y 
produjeron 9271,615, más 9 32,700 por equipajes. Para un tiempo 
doble, es decir, en un aílo, el producto por idéntico motivo en la 
linea de Tiijcpam, será fácil llegue á $300.000, inclusive flete de 
equipajes. 

Beasumicndo los datos discutidos anteriormente, resulta en nn 
aSo el siguiente producto total probable para el ferrocarril de Mé- 
xico á Tnxpam: 

Importación $ 2.000,000 

Exportación 1.500,000 

Tráfico local 400,000 

Pulque (como especial) 260,000 

Pasajeros y equipajes 300,000 

Suma $ 4.460,000 

lios gastos de dirección, explotación y conservación en el ferro- 
carril de Veracruz ascendieron según se indicó, á $901,120, en el 
segundo medio aBo de 1881, esto es, cosa de 9 1.800,000 en un aBo. 

La via á Túxpam trazada para una explotación muy econó- 
anica; con gran duración en el material fijo y rodante; con mate- 
riales de construcción bastante baratos, y con gastos de dirección 
■que la práctica ha demostrado hasta dónde pueden reducirse, no 
demandará mayor inversión en idéntico objeto, que de $800,000 
en cada uno de los primeros aflos. Ya que la via esté consolidada, 
esa cantidad disminuirá notablemente. 

Por lo expuesto resulta una utilidad liquida de $3.660,000. 

El término del ferrocarril en Cabellos Blancos ó sea en el puer- 
to de Tnxpam, se halla á cosa de 11 k. (ocho millas) de la desem- 
bocadura del rio en el mar. 

La ciudad está situada á la margen izquierda del rio, y éste 
abrigado en ese lugar por loa cerros de San Fernando, el Campa- 
nario y el Zapote, que limitan la población al N. 

El número de habitantes en el Cantón ó Distrito es de 28,800, 
y de 6,800 on el municipio. 
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lift propiedad urbana r^n-esenta ana ci&a de (289, 196, 7 la rús- 
tica de 983,412. 

El Cantón de Táxpam abarca en el Golfo un litoral de 109 k. 
(68 millas) desde el Cabo Bojo haata la barra de Cazones. 

La temperatura media en Túxpam es de 23°5 centígrados ó 
sean 76° Farenheit 

Si por una parte los cerros BÍtuados al N. favorecen él abrigo 
del puerto en los fuertes temporalea, por otra impiden las brisas 
que en el verano refrescarían la temperatura haciéndola más sa- 
ludable. 

Los pantanos y ciénegas qae hay próximos á la ciadad oca- 
sionan fiebres y calenturas que no son muy malignas. El vómito, 
esa enfermedad tan terrible en Yeracmz, en Túxpam no da ab- 
solutamente. 

Dos esteros atraviesan la ciudad y dan salida á las aguas de las 
ciénegas, y á las que bajan de los cerros del Hospital y la Crur, 
que se elevan dentro de la misma ciudad. 

Túxpam dista 201 k. (125 millas) de Veracruz, y 145 k. (90 
millas) de Tampico. El camino para Teracruz se hace por la pla- 
ya ó por Fapantla. El de Tampico generalmente por la laguna 
de Tamiahua, y en ligeras embarcaciones que atraviesan los ca- 
nales naturales y los abiertos bace pocos aflos en Chijol por el 
Gobierno federal. 

Antea se ha hablado de los innumerables y ricos productos cu- 
ya explotación será fuente de riqueza para el ferrocarril á qne 
este Informe se refiero. 

Todo el movimiento que se desarrolle, os incuestionable será 
por el puerto de Túxpam, qne por su situación, menor distancia 
¿ la capital, mejor clima, y condiciones favorables del ferrocarril 
qne se construya, en baratura y fletes, le harán preferible á To- 
Tocraz y á Tampico. 

Humboldt decia que "en el porvenir las Antillas no podrian com- 
petir con las colonias continentales, especialmente en la produc- 
ción de café, azúcar tabaco y algodón." 

La exportación por Túxpam en 1882 se calcula fué por valor 
de 9800,000. Cifra tan pequeña contrasta con la amplitud que por 
lo privilegiado de esos terrenos deberia representar; pero es su- 
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ma de consideración si se recuerda que no hay oanunoB, no hay 
puerto, no hay población numerosa. 

Túxpam está llamado á ser un puerto especial de exportación. 
Hoy, en particular, por esa línea se llevan á Europa y Estados 
Unidos los divereos palos de tinte y ebanistería que ya se han 
mencionado; las pieles de varias clases; frutas (en cantidad con- 
siderable la naranja y la piDa); y el ganado para las Antillas. 

Nnestro principal elemento de cambio con los efectos extran- 
jeros, que os la plata, deberá, en lo ñituro, exportarse por Túxpam 
en razón al contacto que tendrá con los ferrocarriles de Hidalgo 
y del Interior. 

La agiicultura hoy sólo en peqaeQa escala se explota, confor- 
mándose con tenor lo necesario para el consumo local. Pero será 
también motivo de exportación, debido á la fertilidad del suelo. 

Efectivamente, las cosechas de maíz son dos al año y muchas 
veces tres, sin beneficio alguno del terreno ni gran trabajo para 
el labrador. La producción de este cereal es en la relación de 250 
por 1. El frijol da 78 por 1. El arroz, 82 por 1. Una caballería de 
tierra produce caQa para 7,000 arrobas de azúcar. También con 
ella se elabora en abundancia el piloncillo, y de éste se extrae el 
aguardiente. 

El café, algodón, tabaco y vainilla, dan espléndidos resultados 
en sn cultivo. 

La agricultura en general se explota ahora sólo por la pobla- 
ción indígena que posee terrenos propios aunque pequeBos. La 
parte rica de los habitantes se dedican á cortos de maderas, crias 
de ganados vacuno, lanar, cabrío, mular y caballar, y á especula- 
ciones de pieles. 

La abundancia de buenas maderas para construcción, y el es- 
tar acantiladas en muchos lugares las orillas del rio, ban facilita- 
do el establecimiento de pequeños arsenales en donde se constru- 
yen canoas, botes, lanchas, y basta goletas, bergantines y 
pailebots. 



El rio de Túxpam nace en Huayacocotla; toma sucesivamente 
los nombres de Vinasco, Pantepee, y Túxpam, y recofre más de 
241 k. (150 millas) antes de arrojarse al (rolfo. 
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Las chorreras, rápidas ó cascadas son en sa cnrao numerosas, 
y por ese motivo no ee puede hacer la navegación sino desde San 
Isidro, distante 48 k. (30 millas) de la boca del río. 

La amplitud del río es varíable, teniendo irente á la ciudad de 
Túxpam 467 m. (1,535 pies ingleses). La profundidad desde este 
lagar hasta Ja barra es de 7 á S brazas en el canal, y en las ex- 
tremidades do 3 brazas. 

En las orillas hay acantilados de roca basáltica, que se prestan 
para enlazar y asegurar con facilidad los mnelles que se cons- 
truyan. 

Durante los meses de Agosto á Octubre hay fuertes crecientea 
que suben de 2 á 4 m. (7 á 12 pies), y hacen grandes perjuicios á 
los terrenos lindantes á causa de las inundaciones; también arras- 
tran las arenas de la barra. La duración de las fuertes crecientes 
es de 48 horas. 

En general la corriente del rio cs suave, y sólo alterada por las 
mareas que elevan la superficie hasta 0'°60 (2 pies ingleses). 

Desde San Isidro el caudal del río es aumentado por los este- 
ros de Agua Nacida, Álamo, Binconada, Zapotal, Chimetla, Tux- 
pilla, Juana Moza, el Palmar, Tenachaco (que limita la ciudad de 
Túxpam al W.), Palma sola, Cobos, de la Calzada (que cruza el 
camino para Tamiahua), Tampamachoco y Jácome. 

El río se comunica á su izquierda y 1.5 k. (una milla) antes de 
llegar á su desemboque, con la laguna de Tamiahua por interme- 
dio del estero de Tampamachoco. El trayecto es el siguiente: 
Partiendo del estero rcferído que tiene 2.5 k. (1} millas) de lar- 
go, y O^aO á 3 m. (3 á 10 pies) de proñindidad, se llega á la lagu- 
na de Tampamachoco. Esta tiene 8 á 10 k. (5 á 6 millas) de lon- 
gitud y 6 k. (4 millas) de amplitud. Continúan los esteros del 
Infiernillo, la Laja, el Angosto j el Corral, en muchos lugares de- 
masiado estrechos y cenagosos, y en longitud do 35 á 50 k. (22¿ 
23 millas). A esta distancia se cruza el río Tanhuijo, pasando al 
estero del mismo nombre para llegar á la laguna de Tamiahua. 

Esta laguna es una de las más notables del país. Tiene 116 k. 
(72 millas) de longitud y 40 k. (25 millas) de amplitud, con un 
desarrollo en su perímetro de 272 k. (169 millas). En el centro 
tiene las idas denominadas del Toro, Juana Bamirez y el ídolo. 
Las orillas de esta laguna son pantanosas y con una vegetación 
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eznberante, que está poblada de multitud do aves de ranadas es- 
pecies. Su proñindidad es bastante á recibir embarcaciones de 
cualquier porte. Está sujeta á las tempestades y movimientos 
del mar, quizá por su proximidad á éste, que eo algún lugar está 
sólo separado por una faja de tierra que tiene 600 m. (2,000 píes) 
6 tauy poco más de anchura. 



Como se ha dicho, la barra dista de Táxpam 12 ó 15 k. (8 ó 9 
millas). 

Próximo á la barra está un vigía qae por cambios de aeSales 
avisa al puerto cuando ee presentan los buques, que está cruzada la 
barra, etc. Igualmente hay un práctico que se emplea en sondear 
la barra para avisar si puede ó no ser pasada; conduce las embar- 
caciones ó manifiesta si se necesitan lanchas para el alijo y des- 
carga. 

En las borrascas se refugian las embarcaciones en los bajos de 
Tanhuijo y de Túxpam que les ofrecen seguridad. También en 
este último bajo, 3.5 k. (2 millas) fuera do la barra, anclan los ba- 
ques para hacer la descarga en las lanchas que constantemente 
están listas en el puerto. 

Ija barra tiene 76 m. (250 pies) amplitud; generalmente cala de 
2 á 3 m. (6 á 9 pies); cuando está cruzada de 0°>60 á 1 m. (2 á 4 
pies). £n los aflos de 1847 y 1866 que fueron arrastradas com- 
pletamente las arenas por las fuertes crecientes del rio, y en cuya 
época el movimiento de embarcaciones fué constante, la barra 
desapareció, teniendo el canal 5' á 6 m. (18 pies) á cuya proflindi- 
dad Bo halla la roca. 

Muy variable es la situación de la barra á causa de los efectos 
producidos por las borrascas del mar y los nortes, en contra de 
las crecientes y corriente natural del rio que acumulan en la des- 
embocadura las arenas formando la barra. 



Siendo la barra el único obstáculo para el desarrollo del co- 
mercio de Túxpam una vez establecido el ferrocarril, y para con- 
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fleguir que allí se tenga un verdadero punto con abrigo y como- 
didad pai-a las embarcaciones, natural será que ante todo se 
procure la destrucción de ese perjuícioso estorbo. 

Dos medios so presentan para conseguir el objeto. Uno consis- 
te en dragar la barra, construir escolleras de defensa contra los 
embates del mar, y mantener constantemente un vapor remolca- 
dor con cadenas ó arrastras para limpiar el canal. 

El otro medio ba sido propuesto por el Sr. Ingeniero E. Lavit, 
quieu opta por aprovechar el bajo ó arrecife de Tanhuijo que es 
nn fondeadero natural y abrigado, y proyecta un canal que co- 
munique el mar con la laguna de Tamiahua. Del arrecife á la bo- 
ca del canal hay 13 k. (8 millas); la longitud de éste 11 k. (7 mi- 
llas) con 30 m. (100 pies) amplitud á nivel de la baja marea, y 5 
brazas de profundidad. La embocadura del canal será protegida 
con dos escolleras de 300 m. (1,000 pies) longitud y 12 m. (40 
pies) profundidad. Et presupuesto calculado para esas obi-as es 
de $1.032,000. 

El derrotero seguido después para Túxpam es el antes descri- 
to entre Tampamacboco y Tamiahua, lo que supone aptos para 
la navegación los esteros pantanosos y estrechos del Infiernillo y 
el Angosto, cosa que no sucede. 

Para oxpeditar estos esteros será forzoso canalizarlos, y esto 
demandará un gasto que será fijado por un estudio hasta hoy no 
verificado. Además, quizá no se podría obtener bastante calado 
para toda clase de embarcaciones, lo que exigiría trasbordes. 

El medio propuesto de destruir la barra y navegar directamen- 
te el rio hasta Túxpam, parece ser el más conveniente. Los bu- 
ques podrán atracar junto á los muelles que se construyan á las 
orillas del rio, descargando desde luego sobre el material rodante 
del ferrocarril. 

Sin los estudios necesarios que den idea exacta de las obras in- 
dicadas, es muy ligero aventurar un presupuesto; pero como cifra 
redonda puede hacerse la apreciación del gasto en $2.000,000 má- 
ximum. 

El conocimiento de la localidad en Túxpam da idea segura para 
la formación de un amplio puerto, que preste abrigo á las embar- 
caciones; comodidad en la carga y descarga; economía en estas 
operaciones, y que en todo tiempo se puedan verificar. Pero po- 
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oo conTeníente seria decir en detalle las obras que debieran ha- 
cerse, cuando ningún estudio existe sobre este ^anto. 

Es por lo mismo necegaño de toda preferencia la organización 
de una sección de ingenieros, que escrupulosamente estudien la 
manera más á propósito para formar un buen puerto en Túxpatn, 
como complemento del ferrocarril proyectado. 

México, Jimio 21 de 1888. 



Luis Salazak, 
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